


e |

N o ;:‘—.
g il g 4 -
Sa- R e
- e ——— _»
——

©JohnBPibbs

Ing. C. M. Movilla Motores Alternativos 1



MOTORES TERMICOS

MOTORES TERMICOS: TRANSFORMAN LA ENERGIA INTERNA DE UN FLUIDO EN ENERGIA MECANICA.
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SISTEMA PROPULSIVO

SISTEMA PROPULSIVO: CONJUNTO DE ELEMENTOS UTILIZADOS PARA PRODUCIR UN ESFUERZO
DIRIGIDO, SEGUN UNA DIRECCION Y SENTIDO DESEADO.

UN SISTEMA PROPULSIVO ES CAPAZ DE ALTERAR O MANTENER EL ESTADO DE MOVIMIENTO DE UNA
MAQUINA MOVIL.

UN SISTEMA PROPULSIVO DEBE CONSTAR DE UNA FUENTE DE ENERGIA, LA MAQUINA MOTRIZ, Y UN
QUE UTILIZA LA POTENCIA PARA GENERAR EL ESFUERZO PROPULSIVO.
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ESFUERZO PROPULSIVO

EL ESFUERZO PROPULSIVO PUEDE PRESENTARSE EN TRES FORMAS:

/"

1) POR REACCION TANGENCIAL The sireet pushes

neeard on the fire

l:

5

Thua tire pushiag
backward on the street.

2) POR VARIACION DE LA
CANTIDAD DE MOVIMIENTO
DEL MEDIO FLUIDO QUE
RODEA AL MOVIL

3) POR VARIACION DE LA
CANTIDAD DE MOVIMIENTO
DEL PROPIO SISTEMA

del pifién

movimiento lineal
de la cremallera N
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MOTORES COMBUSTION EXTERNA

LA COMBUSTION SE REALIZA EN UNA CAMARA EXTERNA PARA CALENTAR UN DETERMINADO
FLUIDO PARA TRANSFORMAR SU ENERGIA INTERNA EN ENERGIA MECANICA.
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MOTORES COMBUSTION EXTERNA
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MOTORES COMBUSTION EXTERNA

Steam [LLocomotive
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MOTORES COMBUSTION INTERNA

LA COMBUSTION SE REALIZA EN UNA CAMARA INTERNA TRANSFORMANDO DIRECTAMENTE
LA ENERGIA QUIMICA DEL FLUIDO EN ENERGIA MECANICA.
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO
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Motor monocilindrico.
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MOTORES COMBUSTION INTERNA

CICLO OTTO 4 TIEMPOS
| Ciclo de trabajo del motor de gasolina
fer bempo: 2do hempo. 3er nempo 4t0 hempo
admisidn compreson combustion escape

o

combustion

Ing. C. M. Movilla Motores Alternativos 8



MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO 4 TIEMPOS




MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO

El Ranger L-440 es un motor invertido de seis cilindros en linea refrigerado por aire, fabricado W
por la Ranger Aircraft Engine Division. El motor fue producido principalmente para la familia de
aviones de entrenamiento de Fairchild en la década de 1930.

Especificaciones

; Gipsy I
Tipo: Seis cilindros invertidos en linea refrigerado por aire
Diametro: 4 1/8 en (104,8 mm) Tipo motor de pistones de 4
Carrera: 5 1/2 en (139,7 mm) cilindros en linea enfriado por
Desplazamiento: 441 en (7,2 litros) aire
Longitud: 53.156in (1.351 m)
Anchura: 21,954 en (0,549 m) Fabricante de Havilland
Altura: 33.50 in (0.854 m) . :
Peso en seco: 376 libras (170.7 kg) Ralimerieocendida 1827
Principales aplicaciones de Havilland DH.60G Gipsy
Moth
de Havilland DH.71 Tiger Moth
racer
Desarrollado en de Havilland Gipsy Major
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO

Rolls-Royce Merlin, un motor en configuracion
V12 refrigerado por liquido. Marca: ELIZALDE Modelo: TIPUS A 450 CV 1925 1930
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO

Lycoming O-320

Lycoming O-320 es una amplia familia de motores de cuatro cilindros,

refrigerados por aire, de aspiracion normal y transmision directa usado

en aviones ligeros como el Cessna 172y el Piper Cherokee. Las

A\ 3 diferentes variantes erogan 150 o0 160 HP (112 0 119 kW). Como

Hmit G queda implicito en el nombre del motor, sus cilindros estan dispuestos
“\? en posicion horizontal contrapuesta y tienen un desplazamiento de

320 pulgadas cubicas (5,24 litros).

Especificaciones (0-320-A1A)

b
Tipo: Motor de 4 cilindros opuestos horizontalmente.
Diametro: 130 mm

Carrera: 98 mm

Cilindrada: 5224 cm?

Longitud:

Ancho:

Altura:

Peso enseco: 111 kg
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO

motor radial Wright R-2600 Cyclone

Tipo Motor radial

Fabricante Estados Unidos Wright Aeronautical
Principales aplicaciones B-25 Mitchell

N.2 construidos >50.000

Desarrollo del Wright R-1820
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MOTOR RADIAL
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MOTOR RADIAL
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND

= Agruparenio de Jos tuboys de escape para ins colvetores del motor
“Turbacomg.ound ™ Curniss Wright

;::|q crankshaft

2
puml

Turbo-Compound Engine

Instead ol being
wasted, exhaust heat

[enerqy] is recovered in o

reduction gearbox
wi fluid coupling

- turbine that's geared lo
) the crankshaft,

‘-' cylinder
'

turbine

i
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR TURBOALIMENTADO

' Sioped controler

| Air reference lines \

 Scavange oil retum
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MOTOR TURBOALIMENTADO

Cylinder 5@ 3 10
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MOTORES COMBUSTION INTERNA

CICLO OTTO 2 TIEMPOS
El piston sube El piston |lega arriba El piston baja El piston llega abajo
Yie compnme la mezels d= I neendiln de Expansion Entra la m=z2lz nueva
are/combucstible en el chinaro fa mezcia y szicn los g2scs

o - i

Cicteiial Trans’erenc a
g = La rneccla ars/combustible Sc comprime fa mezela I a mezcla comprnimina
Se pruduce vediv enfa clala  nes gosde of carburador se lrznslicre dl Gilindry
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO OTTO 2 TIEMPOS

MAatl

@ Intake/Compression

QU% IN! GS

The 2 Stroke Engine
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO DIESEL

Véhula de admisidn

admision 1

Admisién Compresion Expansion

© 2007 Encyciopzeaia sritannica, Inc.

Durante la admisién, el pistdn sélo aspira aire.

En la compresion se alcanzan grandes valores de presidon (hasta 80 bares) y muy altas temperaturas (6002C).

La relacion de compresién estd comprendida entre 18:1 a 24:1, mucho mayor que en los motores de explosién, que sélo llegan hasta 11:1.
La inyeccién se hace a muy alta presién, para que el carburante pueda penetrar a través de la masa de aire fuertemente comprimida.

El carburante se inflama por autoencendido, al entrar en contacto con el aire caliente.

La combustidn dura el tiempo que dure la inyeccidn del carburante; mds tiempo que en un motor de explosion.
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO DIESEL

1atm
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO DIESEL

The Jumo 204 was the first diesel aircraft engine commercially available from Junkers. Its
basic configuration was repeated in later Jumo diesels—collectively the most successful
diesel aircraft engines produced.
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MOTORES COMBUSTION INTERNA
CICLO DIESEL

www.mechanisms.co Opposed Piston Engine
_ AITows with two crank shaft

v Solid Pistons

0 &

Rotation Speed

© S.E 2011 | www.mekanizmalar.com
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Exhaust-valve Felt Exhaust Inlet
rocker unit pad valve valve
( sleeve over ]

inlet spindlle)

Rocker box mounting

Dual ignition led out fo
Marconi harness

Felt pad Lifting link
Inlet-valve

rocker unit Cold - climate

priming systern
Exhaust valve

( sodlium cooled') Automatic gun-gear

RAE. Air
cormpressor

Inlet valve

Propeller
reduction-drive

Cam sleeve

Front main
bearing
Tappet rollers —&

Crankcase front-cover compressor

Mairr oil feed
Twin inductiorn Rear lower filter cap
pipes fed from : .
lower casing BG'E r‘o;n:i‘r <,
Throttle
Rocker box Height
mourntting Float

Oil filter and sump Delay-action

pdmp
cker box rriourrtin
Rocker mounting Fuel feed
Ofl circulation through carburetor Enricher

Hot air intake Main air intake Air-intake regulafor
The cutaway view, above, is of the Bristol Pegasus XXl aircooled as the Alfa-Romeo RC. 126 (see Foreign Aircraft Engine Specifica-
radial, a 9-cylinder type developing 1,010 hp. which is being used tions, AVIATION, Feb., 1942), and is said to be the only engine
in many British and a number of foreign planes. It is built in Italy flown over Mt. Everest (Courtesy The Aeroplane).
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