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1. PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO.
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¿Qué es un programa de mantenimiento?

1. Programas de mantenimiento

Es un documento en el que se describe en detalle todas las tareas que minimamente deben ser
llevadas a cabo y su frecuencia, para asegurar la aeronavegabilidad continuada tanto de la
estructura, como de los sistemas y componentes del avión.

Cada tipo de aeronave tiene su propio programa de mantenimiento, pudiendo incluso existir
diferencias en el mismo en función de número de serie de avión (efectividad).

El programa de mantenimiento de cada avión lo elabora el operador, basado en el MPD
(maintenance planning document) que elabora el fabricante y debe ser aprobado por la autoridad
aeronáutica del país de matriculación.

El operador basado en su experiencia y conveniencia puede agregar tareas o modificar el intervalo
de las tareas, pero nunca disminuyendo los intervalos de inspección determinados en el MPD.



5

¿Dónde nace un MPD?

1. Programas de mantenimiento

AL

(airworthiness

limitations)

CMR

(certification maintenance

requirements)

MPD

(maintenance planning

document)

MRBR

(maintenance review

board report)

MRBR: Documento elaborado en base a los lineamientos del MSG-3 (Maintenance Steering Group)

CMR: Requerimientos que surgen del proceso de certificación del avión

AL: Son requerimientos de inspección críticos tanto de la estructura, que son obtenidos durante los 
ensayos de resistencia, analisis de daño tolerado y fatiga de la estructura del avión, como asi 
también de  sistemas tales como los items críticos del sistema de combustible.
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1. Programas de mantenimiento
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1. Programas de mantenimiento
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¿Qué es el sistema MSG-3?

1. Programas de mantenimiento

Maintenance Steering Group: 

Se buscaba determinar el tiempo entre mantenimientos de todos los componentes sin 
considerar inicialmente si era o no necesario, concepto "Hard time".

A fines de 1960, se analiza desde el punto de vista de costo/eficiencia junto con el criterio “on 
conditionmaintenance” creando el MSG-1

Usando la experiencia obtenida en el MSG-1, en la década del 70  el documento evoluciona 
al MSG-2, dando lugar al  concepto de "Condition monitoring".

Finalmente, en la década del 80 con análisis de fatiga, control de corrosión, confiabilidad de 
componentes e inspecciones zonales, se llega al MSG-3 que es el utilizado actualmente.
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Conceptos utilizados en mantenimiento

1. Programas de mantenimiento

Hard Time: Límite de vida o intervalo máximo del componente hasta realizar tareas de
mantenimiento en una pieza o unidad. Aplican al OVH, pero también a la vida útil total de la pieza.

On condition: Proceso de mantenimiento que tiene inspecciones o pruebas repetitivas para
determinar la condición de unidades, sistemas o partes de la estructura con respecto a su capacidad
de servicio continua (se toman medidas correctivas cuando lo requiere la condición del elemento).

Condition Monitoring: Proceso de mantenimiento que permite que una unidad funcione hasta que
falle. El monitoreo de estado no está permitido en unidades cuya falla tenga efectos adversos sobre
la seguridad operativa.

Zonal Inspection Programs: Inspecciones periódicas del componente de la aeronave de acuerdo con
diferentes programas de inspección como: Programa de protección contra la corrosión CPP,
programa de muestreo, etc. Estos programas reemplazan el monitoreo de condición en MSG3. Los
programas de inspección zonal son muy importantes y deben realizarse con cuidado para que sean
efectivos porque, de lo contrario, pueden afectar la seguridad.
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1. Programas de mantenimiento
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1. Programas de mantenimiento
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1. Programas de mantenimiento
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1. Programas de mantenimiento



14

Fuentes para la generación de los trabajos de mantenimiento programados.

1. Programas de mantenimiento

La Gerencia de Ingeniería genera los trabajos programables de cada flota y el origen de datos se
puede clasificar inicialmente entre aquellos de origen regulatorio y aquellos de carácter no
mandatorio.

Dentro de los de carácter regulatorio están las tareas emanadas del MPD, ADs y requisitos
específicos del RAAC.

Por otro lado, en el grupo de no mandatorios, están aquellas EOs con origen en campañas de
confiabilidad, tareas de imagen exterior, tareas de imagen de cabina, relevamientos, etc. Para este
subgrupo de tareas el criterio de inclusión debe basarse en la conveniencia de la compañía en
aspectos de confiabilidad, económicos, de imagen o de impacto comercial.

De las fuentes de documentos de trabajos de mantenimiento programables, la principal y de
origen regulatorio son los requisitos establecidos en los MPDs de cada flota, los cuales se reflejan
en sus respectivos los PMs.

Al ser un documento que requiere la aprobación de la autoridad aeronáutica, su contenido rige los
intervalos de programación de las tareas allí enumeradas, así como también las políticas o
definiciones incluidas.
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1. Programas de mantenimiento
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1. Programas de mantenimiento
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1. Programas de mantenimiento



2. PLANIFICACION DEL CUMPLIMIENTO.
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En función del tipo de tarea a realizar y los intervalos a cumplir, el programa de
mantenimiento se subdivide de la siguiente forma:

Elementos con vida límite LLP: Cambios periódicos para SV, OVH o descarte.

Mantenimiento mayor: Puede ser en intervalos de tiempo calendario o por actividad
(FH/FC).                             Chequeos C, chequeos estructurales. Elevado nivel de 
desarme.
Mantenimiento menor: Inspección semanal e inspección A.

Mantenimiento de línea: Inspección tránsito e inspección diaria. 

2. Planificación del cumplimiento
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2. Planificación del cumplimiento

Control de Producción. 
(Floor Planning) 

Programación Técnica.

Planif. y Ctrol. Técnico.

Planes de mnto.

Producción.

Confecciona PM.

Establece Plan de Inspecciones

Arma WPs.

Cotiza WPs.
Programa producción. 

Ejecuta TCs. 

Cierra TCs. 

Cierra WPs. 

Revisiona según 
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Proceso productivo.

ADsLLPsWork Packages PM SBs EOs
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Elementos con vida límite LLP.

2. Planificación del cumplimiento

Cambios periódicos para SV, OVH o descarte. Ej. IDG, Baterías, tobogán inflable, balsas, ELT, botellones extintores,
NLG, MLG, generadores de oxígeno.
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Plan anual de inspecciones mayores
2. Planificación del cumplimiento

Programación semanal
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Task Cards.

2. Planificación del cumplimiento

Son los documentos de trabajo que
contienen información determinante para
los procesos de planificación de Work
Packages, abastecimiento de materiales y
herramientas, recursos productivos y
asignación de la infraestructura necesaria.

A su vez, el documento una vez ejecutado,
es vehículo de importante información
respecto de las HH y TAT realmente
insumidos, discrepancias encontradas
asociadas al trabajo, materiales utilizados y
otras observaciones que permitan
capitalizar experiencia para futuras
ejecuciones.
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Task Cards.

2. Planificación del cumplimiento
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Criterios de control de las Task Cards.

2. Planificación del cumplimiento

Tiempo calendario. Horas de vuelo. Ciclos de vuelo.
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2. Planificación del cumplimiento

Concepto “Yield” de las Task Cards:

Es la relación porcentual entre su intervalo de control y la actividad realmente consumida.

Ejemplo)

Una aerolínea tiene una utilización diaria proyectada para los aviones en servicio de: 8,69 FH /
4,69 FC.

Para las letter checks con los intervalos definidos en la siguiente tabla, el driver de control
terminará siendo el parámetro calendario porque es el que se alcanzaría primero, lo cual generará
una pérdida de yield por su inclusión en un bloque de inspección A o C.



Muchas gracias
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