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MOTORES TÉRMICOS

MOTORES TÉRMICOS: TRANSFORMAN LA ENERGÍA INTERNA DE UN FLUÍDO EN ENERGÍA MECÁNICA.

LA ENERGÍA DEL COMBUSTIBLE SE
CONVIRTIÓ EN LA ENERGÍA INTERNA DEL
VAPOR, EL VAPOR AL DILATARSE REALIZÓ
EL «TRABAJO» DESPLAZANDO AL TAPÓN.
LA ENERGÍA INTERNA DEL VAPOR SE
CONVIRTIÓ EN ENERGÍA CINÉTICA DEL
TAPÓN.
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SISTEMA PROPULSIVO

SISTEMA PROPULSIVO: CONJUNTO DE ELEMENTOS UTILIZADOS PARA PRODUCIR UN ESFUERZO 
DIRIGIDO, SEGÚN UNA DIRECCIÓN Y SENTIDO DESEADO.

UN SISTEMA PROPULSIVO ES CAPAZ DE ALTERAR O MANTENER EL ESTADO DE MOVIMIENTO DE UNA 
MÁQUINA MÓVIL.

UN SISTEMA PROPULSIVO DEBE CONSTAR DE UNA FUENTE DE ENERGÍA, LA MÁQUINA MOTRÍZ, Y UN 
ELEMENTO TRANSFORMADOR QUE UTILIZA LA POTENCIA PARA GENERAR EL ESFUERZO PROPULSIVO.
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ESFUERZO PROPULSIVO

EL ESFUERZO PROPULSIVO PUEDE PRESENTARSE EN TRES FORMAS:

1) POR REACCIÓN TANGENCIAL

2) POR VARIACIÓN DE LA 
CANTIDAD DE MOVIMIENTO 
DEL MEDIO FLUIDO QUE 
RODEA AL MÓVIL

3) POR VARIACIÓN DE LA 
CANTIDAD DE MOVIMIENTO 
DEL PROPIO SISTEMA

Ing. C. M. Movilla Motores Alternativos 4



MOTORES COMBUSTIÓN EXTERNA

LA COMBUSTIÓN SE REALIZA EN UNA CÁMARA EXTERNA PARA CALENTAR UN DETERMINADO
FLUIDO PARA TRANSFORMAR SU ENERGÍA INTERNA EN ENERGÍA MECÁNICA.
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MOTORES COMBUSTIÓN EXTERNA
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MOTORES COMBUSTIÓN EXTERNA
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA

LA COMBUSTIÓN SE REALIZA EN UNA CÁMARA INTERNA TRANSFORMANDO DIRECTAMENTE 
LA ENERGÍA QUÍMICA DEL FLUIDO EN ENERGÍA MECÁNICA.
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO 4 TIEMPOS
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO 4 TIEMPOS
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO
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MOTOR RADIAL
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MOTOR RADIAL
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MOTOR RADIAL
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR RADIAL TURBOCOMPOUND
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MOTOR TURBOALIMENTADO
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MOTOR TURBOALIMENTADO
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO 2 TIEMPOS
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO OTTO 2 TIEMPOS
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO DIESEL

Durante la admisión, el pistón sólo aspira aire.
En la compresión se alcanzan grandes valores de presión (hasta 80 bares) y muy altas temperaturas (600ºC).
La relación de compresión está comprendida entre 18:1 a 24:1, mucho mayor que en los motores de explosión, que sólo llegan hasta 11:1.
La inyección se hace a muy alta presión, para que el carburante pueda penetrar a través de la masa de aire fuertemente comprimida.
El carburante se inflama por autoencendido, al entrar en contacto con el aire caliente.
La combustión dura el tiempo que dure la inyección del carburante; más tiempo que en un motor de explosión.
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO DIESEL
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO DIESEL

The Jumo 204 was the first diesel aircraft engine commercially available from Junkers. Its 
basic configuration was repeated in later Jumo diesels—collectively the most successful 
diesel aircraft engines produced.
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MOTORES COMBUSTIÓN INTERNA
CICLO DIESEL
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